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E  Trafik- och gestaltningsforslag

Visionen for Per Dubbsgatan ar ett val fungerande tryggt och upplevelsevart trafikrum med
god framkomlighet for samtliga trafikslag. Gaende och cyklister ska prioriterats, samt
kollektivtrafik och utryckningstrafik. Avseende gestaltning har stor vikt lagts vid att planera
in trad och vegetation i omradet eftersom den lilla vegetationen som finns i omradet
forsvinner i samband med projektet Sahlgrenska Life.

Trafik- och utformningsforslaget ar en fordjupning av samradsforslaget och undersoker
samradsforslagets genomforbarhet. Samradsforslaget och tillhdrande utredningar beskriver i
huvudsak trafik- och gestaltningsforslaget:
e Goteborgs stad. 2018. Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan inom
stadsdelen Anggéarden i Goteborg
e Goteborgs stad. 2018. Tillganglighetsanalys och tillganglighet
e Goteborgs stad. 2018. PM Trafik- och utformningsférslag Per Dubbsgatan
e Goteborgs stad. 2018. Trafikanalys dvergripande niva.
e Goteborgs stad. 2018. Trafikanalys lokal niva
e RADAR. 2018. Detaljplan for Per Dubbsgatan: Social konsekvensanalys
e Trivector Traffic. 2018. Bakgrundsrapport - Gron transportplan for Program for
Sahlgrenska och Medicinareberget

Det som beskrivs i detta kapitel ar andringar och fordjupningar som gjorts i férhallande till
samradsforslaget. | kapitlet beskrivs trafik- och utformningsforslaget i huvuddrag. Eventuella
avsteg fran Teknisk Handbok som gjorts omnamns aven.

E.1 Trafikforslag

| kapitlet beskrivs kortfattat trafikforslaget och de andringar som gjorts efter
samradsforslaget, utifran respektive trafikslag.

E.1.1 Kommunikationstunnel

En befintlig kommunikationstunnel ar belagen strax vaster om Victor Bensows Trappor. Da
forslaget innebér att Per Dubbsgatan tar mer mark i ansprak pa gatans norra sida sa kommer
mynningen till denna tunnel behdva dras bakat. Da kommunikationstunneln inte omfattas av
denna genomforandestudien s& behandlas den inte narmare har men behover planeras i ett
senare skede.
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Figur 21 visar den kommunikationstunneln vars mynning behéver flyttas.

E.1.2 Fotgdngare
Konflikter mellan fotgangare och cyklister vid korsningspunkter avhjalps genom att skapa
tillrackliga vantytor for gaende mellan cykelbana och gata. Vantytor har i forslaget utokats pa
foljande platser:

e Vid hallplats Annedalskyrkans sydvastra sida

e Vid hallplats Sahlgrenska Huvudentré sodra sida

E.1.3 Cyklister

| samradsforslaget fanns en cykelpassage 6ver Per Dubbsgatan Gster om hallplatslaget. Denna
har tagits bort i det nya trafik- och utformningsférslaget. Cykelpassagen var planerad att vara

signalreglerad i sin helhet, men pa grund av kollektivtrafikens kapacitetsbehov fungerade inte
den l6sningen. En delvis signalreglerad passage med véjning for cyklister mot kollektivtrafik

har bedémts som alltfor osaker for cyklister.
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Figur 22 visar laget dar cykelpassagen tagits bort jamfort med forslag i samradshandlingen.

I samradsforslaget foreslogs att korfalt ut fran akuttorget at vanster skulle vara signalreglerat
och korfalt &t hoger skulle ha vajningsplikt. Aven om detta 4r bra ur kapacitetssynpunkt for
bade vénster- och hogersvangande bilister sa kan regleringen bli forvirrande for cyklister
langs Per Dubbsgatan da de tva utfarterna ligger néara varandra. Utfarterna andras sa att
cyklister har en stracka om cirka 10 meter mellan utfarterna och da lattare hinner uppfatta de
olika regleringarna.

0VERKORNINW
/ — RFEUGH

Figur 23 visar utfarterna fran akuttorget/parkeringshus som dragits isar nagot.

E.1.4  Kollektivtrafik

Flertalet signalrefuger var underdimensionerade for att klara bredder som kravs for att
signalstolpar ska kunna sta sakert, vilket i trafik- och utformningsforslaget har justerats.
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E.1.5 Utryckningsfordon

Vid infart till akutmottagning och parkeringshus fran vaster tas upphojningen vid gang- och
cykelpassagen bort till forman for ambulansers framkomlighet.

amradsforslaget.

Figur 24 visar den konfliktpunkt dar en uﬁph'djning‘ tagits bort jamfort r;ed s

Stopplinje och signalstolpe inklusive tillracklig refug for vastergaende kollektivtrafik efter
hallplatsen saknas i samradsforslaget och har lagts in Gster om vénstersvangande
motorfordonstrafik fran akuttorget. Sparvagnar kan regleras sa att en vagn om 45 meter kan
sta efter dvergangsstallet vid hallplatsen.

) loc 2 ¢
Figur 25 visar den refug som forlangts vasterut jamfort med samradsforslaget. Refugen rymmer nu signal for
vastergaende kollektivtrafik efter hallplatsen.

E.1.6  Spdrvig

Nér sparvagnar reglerar i vandslingan sa finns krav pa att sparvagnsfararen ska kunna
besiktiga fordonet okulart. For att detta ska vara mojligt kravs en hardgjord yta langs med
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bada vagnssidorna om cirka en meter samt en fysisk begransning i form av racke mellan ytan
och biltrafiken utanfor. Detta har lagts till i trafik- och utformningsforslaget.

FINTLIGT
ERINGSHUS

Figur 26 visar de hardgjorda ytorna som kravs vid vagnssida for okular besiktning vid reglering.

E.1.7  Annedalsmotet

| samradsforslaget var Annedalsmotets avfartsramp fran Dag Hammarskjoldsleden utformad
sa att ett busskorfalt foljde med rampen upp men upphorde innan korsningen med gang- och
cykeltrafik. Samtidigt fanns tva genomgaende bilkorfalt genom korsningen, och busskorféltet
aterupptogs en bit efter korsningen. | Trafik och utformningsforslaget foreslas istéllet att
busskorféltet &r genomgaende och att bilkdrfalten gar ihop till ett innan korsningen.
Vanstersvangande far vaxla genom busskérféltet som ar streckat ett par billangder innan
korsningen och ett par billangder efter.
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Figur 27 visar foreslagen I6sning vid Annedalsmotet dar busskorfaltet &r genomgaende med kort slapp for
vanstersvangande.
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E.1.8 Trafiksignaler

Vid Sahlgrenska hallplats och korsningarna vid vandslingan signalregleras samtliga tillfarter,
med undantag for utfart for hogersvangande fran akutsjukhuset dar istallet vajning tillampas.

Gang- och cykelpassager i konflikt med kollektivtrafiken dster om hallplatsen signalregleras
inte.

Bussar som lamnar hallplatserna och ska kora in i sparvagssparen varnas med blinkande gul
signal da sparvagnar lamnar sina hallplatser.

Pa grund av de korta avstanden mellan trafiksignalerna i bilkérfalten i Per Dubbsgatan
behdver signalerna samordnas i gron vag. Att da samtidigt kunna ge full prioritet at
kollektivtrafiken kan bli en utmaning med hénsyn till prognosen pa 144
kollektivtrafikpassager per timma i maxtrafik.

Nar trafik ifran akutsjukhuset far gront sa stoppas kollektivtrafiken fran vaster redan innan
vandslingan pa grund av platsbrist for langa sparvagnar lange osterut.

Pa grund av utrymmesbrist for stolpplacering vid den tillfalliga l6sningen sa ska en signal for
biltrafik mot vaster hangas pa husvagg pa norra sidan av Per Dubbsgatan.

For att mojliggora passage av ambulanser fran dster mot akutsjukhuset i den tillfalliga
I6sningen sa placeras signaler for sparvagn och buss inne pa hallplatsen. Detta medfor en
samre framkomlighet for kollektivtrafiken jamfort med en signaplacering langre vésterut.
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Befintligt apparatrum vid Medicinaregatan anvands dven i fortsattningen. Darfor behover
inget nytt apparatrum byggas.

E.2 Gestaltning

| kapitlet beskrivs forandringar som gjorts i trafik- och utformningsforslaget av foreslagen
gestaltning i samradsforslaget.

Utdver att planera tydliga och trygga floden for de olika trafikslagen, se E.1, sa har stor vikt
lagts vid att planera in trad och vegetation i omradet. Det finns flera anledningar till detta:
e Miljon blir behagligare och lugnare, vi mar vél av vegetation och den skapar
vindskydd.
e En stram urban tradstruktur bidrar till att definiera gatan och platsen.
e Hoga trad i omradet kan mata sig med husens stora skala. Bade hogre och lagre trad
bor finnas for att utgéra en koppling fran de hoga husens storskalighet till den
maénskliga skalan.

Tréd och vegetation som ritats in i detta forslag ska ses som definitiva och bindande for att
gronytefaktorn i detaljplanen som helhet ska uppfyllas.

Kapitlet inleds med att beskriva trad och vegetation varpa ytskikt och utrustning generellt

langs med Per Dubbsgatan beskrivs. Sist beskrivs gestaltningen for ingaende platser;
Hallplatsen samt Akuttorget med raingarden.
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Figur 28 Oversiktlig illustrationsplan med projektets ing&ende delar; den genomgéende strukturen (som
inkluderar Annedalsmotet vaster om huvudstrackan), hallplatsen samt akuttorget med raingarden.

E.2.1 Trdd och vegetation

Trad

Trad langs med Per Dubbsgatan planteras for att bli till viktiga langsiktiga element i
gaturummet. De ska sta har lange och bli 50-100-150 ar. Tradval ska géras omsorgsfullt med
avseende pa livslangd, sundhet, slutgiltig hojd och bredd. Dartill ska aven valet av trad goras
med avseende pa arkitektonsik form, grenverk, grenvinklar, lamplighet for uppstamning,
talighet for stadsmiljo, langa torrperioder och salt i de fall vagvatten leds mot vaxtbadden.

| det fortsatta arbetet ar det viktigt att gora kloka artval i samrad med stadens samlade
kompetens (PONF) samt experter. Utgangspunkt for trad ndra vag, sparvag och néara
fastigheter &r att de planteras pa det avstand som artens slutgiltiga beraknade kronutbredning
ar bedomd till. 1 illustrationsplanen (Bilaga A) &r berdknad kronutbredning for
exempelarterna markerad med en streckad linje.

I tradraden ndrmast Per Dubbsgatan dnskas ett stort hogt trad som kan konkurrera med de
tillkommande byggnadernas hojd. Ett ungefarligt planteringsavstand att strava emot ar 8-10
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meter. Avstand mellan trad och ledning ska helst vara 4 meter, vid mindre avstand kravs
kompletterande bedémning och atgard. Exempel pa art som blir till hdga langlivade individer
med ett inte alltfor brett véaxtsatt ar Karrek, Qercus palustris.

e

Figur 29 Karrek ar exempel pa trad som kan anvandas i en storskalig tradrad langs Per Dubbsgatan.

Strackan vaster om hus 2 i samradsforslaget bestar av flera mindre grupper av trad, 2-3
stycken. Pa strackan forbi raingarden foreslas en lang tradlinje, minst 5 trad, for att knyta
samman de kortare tradraderna och skapa en enhetlig enkelsidig allé. Tradraden/allén hjéalper
till att tydliggora bade vagrummet och parkrummet och kommer bli en spridningsvag for
flera artgrupper. Allén kommer i framtiden omfattas av generellt biotopskydd enligt
Miljobalken kapitel 7 811 om kriterierna enligt lagstiftningen uppfylls.
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Figur 30 Vaster om hus 2 foreslas en storskalig tradrad for att tydliggéra vagrummet och parkrummet. P&
avstand ska den upplevas som en sammanhallen rad men &r for att méjliggora trafik uppdelad i flera grupper
med trad.

Pa strackan dster om hus 2, med dubbel tradrad/dubbelsidig allé vid bilvagen och en
enkelsidig allé intill busshallplatsen, véljs till tradraden narmast gangbanan ett lite mindre
blommande trad, forslagsvis nagon sort av prydnadskorsbar. Till busshallplatserna valjs ett
pelarformigt trad, forslagsvis pelarek. Tradraderna/allén kommer i framtiden omfattas av
generellt biotopskydd enligt Miljobalken kapitel 7 811 om kriterierna enligt lagstiftningen

uppfylls.

R e & et O Al TP Blommande, mindre trad

Figur 31 Olika typer av tréd valjs langs gatan

Sektionen redovisar hur tradens tillgangliga rotvolym kan breda ut sig i skelettjordar under i
forsta hand cykelbanan, se Figur 32 nedan.
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Figur 32 | sektioner, se bilaga redovisas hur tradens tillgdngliga och sammanhangande rotvolym planeras med
skelettjordar med utbredning under cykelbana och hallplatser

Tillganglig rotvolym i sammanhangande langsgaende vaxtbaddar ar framtaget utifran
principritningar och riktlinjer i stadens tekniska handbok, kap 12T respektive 13Q. | nulaget
ar det denna metod som Goteborgs stad foresprakar och som beskrivs i genomforandestudien.
Det pagar dock utveckling mot andra typer av planteringsbaddar som &r mer begransade i
utbredning och dér vattentillforseln sakras och l9ses integrerat med dagvattenhanteringen.
Nedan illustration ar ett exempel pa detta. Innan detta projekt genomfors &r det darfér mojligt
att staden samlat pa sig erfarenhet och att liknande lésning for tradplantering genomfors
vilket kan paverka valet av metod.
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Takvatten leds direkt ned i
b och in i forstarkningsl

Figur 33 planteringsbaddar som ar mer begransade i utbredning och dér vattentillférseln sékras och l6ses
integrerat med dagvattenhanteringen blir allt vanligare. Skissen ovan hdmtad fran "Den blagra végen till gronska”
examensarbete av Anton Aberg, SLU 2019.

Buskar under trad

Under trad langs gatan foreslas buskar i enhetliga planteringar for att tydligt skilja de olika
trafikslagen fran varandra och ge traden bra forutsattningar for luft- och vattenutbyte. Artval
ska goras for att tala direkt narhet till den torra, saltutsatta vagmiljon. Artval ska ocksa beakta
artens talighet mot snétryck.

Klattervaxter pa stangsel

Som avgransare mot spar i vandslingan foreslas stangsel klatt med vintergron murgréna. For
att ge anlaggningen ett mer gediget intryck féreslas en struktur av metall som har en bredd;
10-15 cm. Forslaget ar framtaget i samrad med park- och naturférvaltningen som alternativ
till hack som inte kan skotas inom givna ekonomiska ramar for stadens driftsbudget. Enkel
struktur av strackmetall eller flatverksstangsel ar inte heller ett alternativ da resultatet ska
vara rumsskapande, frodigt och gront. En struktur fylld av stenull, lika bullerskarmar kan
vara ett alternativ da detta hjalper vaxterna att halla fukt i den torra, vindutsatta miljon.
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Figur 34 Stangsel klatt med vintergron murgréna foreslas som avgransare mot spar i vandslingan.

Klattervaxter pa bergskarningar

Vaster om akuttorget ansluter omkringliggande befintlig miljo med en trdngre passage dar
berg behover sprangas/sagas i anslutning till gang- och cykelbanan. Detta behéver ocksa
goras Oster om hus 3 i samradsforslaget. For att laka bergskarningarna foreslas att
bergvéaggen klas in med klattervaxter och att vaggen belyses. Foreslagen 16sning dar
klattervaxter med lamplig komposition etableras bade ovan och nedan bergskérningen
redovisas i sektionerna E-E och C-C.

BERGRENSNING 1,5m

GRANS FOR ALLMAN
PLATSMARK, 2M FRAN
RGSKARNN

YTA VAXTBADD FOR
KLATTERVAXTER. SE

BERG NATAS MED GALVANISERAT NAT.
KLATTERVAXTER PLANTERAS OVAN DCH NEDAN OCH FOR ATT
A BERGET

Figur 35 Urklipp fran sektion C-C dar klattervaxter planteras bade ovanfor och nedanfor bergskarningen for att
tacka det galvaniserade nat som berget av sékerhetsskal behéver kléas in med.
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Lakning av intilliggande entrémiljo intill befintlig transformatorstation
Transformatorstationen vaster om akuttorget har nyligen byggts om. | aktuellt projekt
planeras for ett tilkommande apparatrum som idag finns i huset Per Dubbsgatan 12.
Intilliggande mark har efter byggnation av transformatorstationen aterstallts bristfalligt med
enbart stenmjol i ytan. Da platsen fungerar som en entréinramning till hela
Sahlgrenskaomradet foreslas att ytan aterstalls sa att den efterliknar intilliggande
skogsbacksmiljo. Jordman och terrangformer i ytan ses dver sa att de dverensstammer med
intilliggande miljo, darefter planteras ytan med angsgrés, l10kvéxter och orter lika de som
aterfinns i skogsbacken. Utseende pa transformatorstation och apparatrum ska i
detaljprojekteringen ses 6ver som en arkitektonisk helhet.

Figur 36 Befintlig transformatorstation dar ett nytt apparatrum kommer att byggas i projektet. Omkringliggande
miljo ska lakas sa att det liknar intilliggande skogsbacke.

E2.2 Ytskikt och utrustning

Markmaterial

Markmaterial i miljon ar enligt stadens standard: Asfalt pa kor- och cykelvégar, betong under
sparen, och standardbetongplattor 35x35 cm pa gangbanor. Pa hallplatser foreskrivs
granithallar.

Ytorna norr och séder om Per Dubbsgatan som gransar mot kvartersmarksmark (Sahlgrenska
Life) ska utformas i samrad med fastighetsagaren. Gransen kan markeras med stenrad
och/eller fargvariation. Dessa ytor ar markerad pa illustrationsplanen med ett raster med
prickar.
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Figur 37 Urklipp fran illustrationsplanen dar ytor med prickraster visar vilka ytor i anslutnlng till kvartersmark som
ska utformas i samrad mellan fastighetsagaren och Trafikkontoret

Refuger

Trafikmiljon kraver manga avdelande refuger mellan korfalt av sakerhetsskal och for att ge
plats for skyltar och signalstolpar. Refuger &r svara att gestalta for att bidra positivt till den
upplevda miljon. En malsattning i arbetet har varit att ytorna antingen minimeras for att
tillfora sa lite forfulande ytor som majligt eller maximeras sa att det gar att samlokalisera
flera funktioner och om mgjligt plantera och skota trad eller annan vegetation i dem.

| de hardgjorda refuger som finns mellan korfalt foreslas av driftsskal stensattning med
natursten i jordfuktad betong. Stor- eller smagatsten forordas da dessa ytor samlar mindre
skrédp an kullerstensytor.

Gestaltning under hus 2

L&ngs Per Dubbsgatans sodra sida, under hus 2, bryts gestaltningen med tradrader och
vegetation. Ytorna under huset gestaltas av nodvandighet hardgjort for att rymma énskade
funktioner; mur med sittmaéjligheter och cykelstall i anslutning till hallplatsen, avskiljande
mur mellan gang- och cykelbana. Murar som byggs pa samma satt som murarna pa
hallplatsen av atervunnet tegel. Belysningen blir ocksa viktig har, se Bilaga D
Belysningskoncept.
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Figur 38 Ytorna under hus 2 foreslas gestaltas med énskade funktioner; sittbankar och cykelstall i anslutning till
hallplatsen.

Belysning
Att belysa l6sningen pa ett bra satt for att uppfylla funktioner och tillskapa ratt upplevelse ar
en viktig del av forslaget, se Bilaga D Belysningskoncept.

E.2.3  Hallplats

Hallplats Per Dubbsgatan for buss och sparvag kommer att inga i innerstadsringen och
trafikeras av stadsbanan. Enligt antagen malbild Koll 2035 planeras har for en intensivt
trafikerad hallplats med hoga krav pa kapacitet och komfort for resenarer.

Vasttrafik
| arbetet med genomfdérandestudien har samrad hallits med Vasttrafik dar de viktigaste
fragorna har varit att;

o Utforma hallplatserna for att klara den 6kade kapaciteten och;
e Ge resenérerna bésta mojliga vaderskydd med bland annat god orienteringsmojlighet

Vésttrafik har i arbetet med Nils Ericssonplatsen tagit fram vaderskyddskoncept.
Vaderskydden &r langa och uppbyggda av moduler som uppfyller dessa bada kriterier, se
Figur 39.

11 Vjstra Gotalandsregionen. 2017. Malbild Koll2035 - Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg,
MaolIndal och Partille.
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Figur 39 Bilder fran Vasttrafiks framarbetade forslag for vaderskydd pa Nils Ericssonplatsen.

Vasttrafiks 6nskemal ar att vid utformning av storhallplatser som Per Dubbsgatan,
utgangspunkten &r vald 16sning for Nils Ericssonplatsen och anvéander den i sin helhet eller
till delar. Vasttrafik vill med denna utformning som grund utveckla ett modulsystem for att
rationellt tillverka, bygga och underhalla vaderskydd. Losningen for Nils Ericssonplatsen har
lyfts in i genomférandestudiens samordningsmodell, se Bilaga N. Figur 40 visar hur det kan
se ut.
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Figur 40 Bilder fran samordningsmodellen med vaderskydd framtagna for Nils Ericssonplatsen placerade pa Per
Dubbsgatan. Valda vinklar ar ovanifran fran hus 2 respektive gangbron samt fran gatuniva sett mot norr och
vaster.

Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret, Goteborgs stad

I detaljplanen for Sahlgrenska Life och arbetet med trafik- och utformningssforslaget har
staden betonat tva viktiga aspekter for utformningen vilka beskrivs under nedanstaende
rubriker.

Gronska / Kulturmiljoé

Staden arbetar systematiskt med kompensationsatgarder for ekosystemtjanster och
gronytefaktor. | aktuell plan behdvs det dels kompensera for de biotopskyddade tradrader
som tas bort, dels tillgodorakna den grénska som gatutréd ger i berdkningar av gronytefaktor
for allman plats.

Sahlgrenska Life innebar en stor paverkan pa kulturmiljon, inte enbart pa grund av
uppforandet av bebyggelsen pa kvartersmark utan aven gaturummets bredd pa allméan plats.
Bebyggelse varvat med gronska har lyfts som en viktig del av omradets karaktar.
Gestaltningsforslaget ersatter den grénska som idag finns intill gaturummet med annan
gronska i gaturummet vilket behdvs for bevara en del av karaktaren med gront gaturum.

Utifran dessa argument foreslas pelarformiga trad pa busshallplatserna. Traden kan ocksa

véxa sig hoga och bli till vertikala element som bidrar till att synliggora platsen pa hall, samt
bidrar ocksa till att formanskliga skalan pa platsen.
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God overblickbarhet /Trygghet

Goteborgs stad betonar vikten av god 6verblickbarhet, orienterbarhet och trygghet. Det ar
viktigt att se omkringliggande byggnader for att kunna orientera sig men att det ocksa &r
viktigt att pa hallplatsen vara synlig fran omkringliggande hus for att uppleva trygghet pa
platsen.

De langa vaderskydd som tagits fram for Nils Ericssonplatsen omajliggor trad pa
hallplatserna samt att de stor den visuella kommunikationen med byggnaderna pa platsen.
Det gar inte att se byggnaderna fran hallplatsen och det gar inte heller att bli sedd.

Goteborgs stad forordar en 16sning som tillater trad pa busshallplatserna. | redovisningen har
darfor trad och standardvantkurer ritats in. Pa sparvagshallplatserna foérordar Goteborgs stad
vaderskydd som manifesterar sig mer vertikalt, liknande de som idag finns pa
Gamlestadstorget. Dock ar 6nskan att materialvalet platsanpassas med tegel istéllet for tra. |
Figur 41 ses bilder fran modellen déar Goteborgs stads foreslagna I6sning ritats in pa buss-
och sparvagshallplats.
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Figur 41 Bilder frdn samordningsmodellen med en utformning och val av vaderskydd som staden forordar,
busshallplatser med vantkurer som mojliggor trad samt sparvagshallplatser med vantkurer som manifesterar sig
vertikalt i rummet.

Arbetslage
Vasttrafik arbetar just nu pd att utveckla vaderskydd som &r battre anpassade for de nya
storhallplatserna. Det forsta tilltankta modulsystemet planerat for Nils Ericsson platsen ar
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annu inte provat. Goteborgs stad ar angelagna om att pa Per Dubbsgatan bygga nagot som
passar bra in pa platsen, innehaller trad samt ar visuellt genomsiktligt och bidrar till god
orienterbarhet pa platsen.

Vaésttrafik och staden ar 6verens om att den optimala I6sningen for Per Dubbsgatan inte finns
an och att ratta tidpunkten for att hitta den ligger narmare 2028 da hallplatsen planeras vara
klar. Innan dess kommer Gaéteborg stads avtal med JC Decaux avseende hallplatskurer i
staden att ha upphort. Vasttrafik kommer ocksa, bland annat, ha byggt Nils Ericssonplatsen
samt genomfort projektering och byggnation av hallplatslagen for Korsvagen och Haga.
Projekt dar Vasttrafik forvéantar sig behdva gora stora kulturmiljéanpassningar. En ytterligare
forutsattning som kommer att vara klar & AVS for Innerstadsringen. Resultat av denna
kommer att ge planerade storhallplatser mer definierade behov och ytansprak.

Redovisning, vaderskydd och évriga material

De vaderskydd som redovisas i plan och sektion i denna genomférandestudie &r ingen
slutlosning. Vid sparvagshallplatserna redovisas langa vaderskydd lika de pa Nils
Ericssonplatsen. Pa busshallplatserna redovisas pelarformade trad och standardbusskurer,
vénthall typ bred” enligt teknisk handbok. I samordningsmodellen, bilaga N, finns tréd och
hallplatskurer av alla varianter inlagda for att kunna jamforas och anvéndas i det kommande
gestaltningsarbetet.

o s R 5 S i = ]
Figur 42 For att gora ytan anda in till tradstam anvandbar som vistelseyta forordas trad i markgaller pa
busshallplatserna.
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Som markmaterial foreslas natursten som har en hog omsorgsgrad. For tillganglighetens skull
foreslas hallar. Aven ledstrak av natursten foreslas. Trad i markgaller foreslas pa
busshallplatser for att yta dnda in till tradstam ska kunna anvandas som vistelseyta.

Murar av atervunnet tegel foreslas som skydd mot trafiken langs hallplatserna. Att anvanda
atervunnet tegel &r ett sétt att koppla den nya utformningen till omradets kulturmiljovarden
med &ldre byggnation av tegel.

E.2.4  Raingarden
En forutsattning i genomforandesutiden har varit att i sparvandslingan undersoka en
raingarden. Raingarden &r en fordjupning som pa olika satt kan hantera vatten fran omradet.
Aktuell raingarden planeras som en renande véxtbadd i en nedsénkt yta med tre syften:

e Rena dagvatten

e Fordroja dagvatten fran omradet
e Hysa regnvatten vid skyfall da ledningsnét ar helt fulla.

Gangvég - En gen gangvag 6ver ytan mot akuttorgets sodra del finns redovisad. Ett onskemal
ar att denna finns kvar. Inritad bredd 2 meter utan krav pa tillganglighet. Gangbro ver ytan
har diskuterats och funnits med i tidiga skisser men &r nu borttagen ur forslaget i
dverenskommelse mellan kretslopp och vatten, trafikkontoret samt park och
naturforvaltningen.

Yta for uppstallning av driftsfordon - Olika storlek pa uppstéllningsyta och tillganglighet for
driftspersonal och fordon har diskuterats. Bland annat en enkel parkeringsyta for ett litet
fordon och en ramp for slamsugningsbil ner i gropen. Inget fardigt forslag finns framme. |
Illustrationsplanen indikeras uppstéllningsyta for spolbil. Se bilaga A.
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Figur 44 Vaxter med woodlandkaraktir som kan ge platsen det lilla extra efterfragas i utformningen

Véxtmaterial - Onskad karaktir pa vixtmaterialet i raingarden, som vaxtrenare pa botten och
i slanter, ar woodland, en frodig milj6 i skuggan av uppvuxna trad. Vaxtkompositionen bor
gestaltningsmassigt ge platsen ett storre vérde. Kretslopp och vatten har erfarenhet av denna
typ av planteringar i aktuell vaxtzon och kan bidra till projektet med en véaxtlista; buskar, trad
och perenner som klarar standorten.

Tradplacering

For att kunna bygga upp 6nskad skuggig miljé med woodlandkaraktér behovs trad i
raingarden. Arter med genomsiktlig krona ar énskvart for att bibehalla genomsikt pa platsen.
Den stora skalan, med intilliggande hoga byggnader gor att hoga trad ar ett sétt att
forménskliga skalan, i det har fallet &r pelarformiga arter mest realistiskt utrymmesmassigt.

Trad i raingarden begransas av sparvagens krav; ingen vegetation far finnas narmare an 3,5
meter fran narmsta sparmitt. Begransningen framgar som en streckad linje i
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illustrationsplanen, se Bilaga A. Trad placeras sa att deras grenar ocksa som vuxna individer
haller sig innanfor det begransade omradet.

Murar och slanter

Gjutna murar och murar férankrade med geonat har studerats och finns inritade med
urgravnings- och grundlaggningskrav i sektionen. Forslag pa material i murarnas 6vre delar
ar tegel som knyter an till befintlig miljo. | de nedre, mindre synliga delarna foreslas en
blockstensmur av betong.

Onskemalet ar att murar hélls 1ga for att inte géra miljon farlig med avseende pa fallrisk.
Det finns ocksa ett dnskemal att inte satta upp stangsel i miljon da miljon ska vara visuellt
tillganglig for den som ror sig i narmiljon. | redovisad sektion for raingarden B-B (se Figur
45) ar murar max 70 cm hoga med slanter med maximal lutning 1:3. Matt och lutningar kan
hanteras vidare i det kommande arbetet.

SEKTION RAINGARDEN
SEKTION B-B

RAINGARDEN
(UTFORMNING UNDER BEARBE TNING)
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Figur 45 Murar foreslas hallas laga och lutningar flacka i en raingarden

Ramp

En ramp &r dnskad for att underlatta driften av raingarden. En ramp skulle ocksa kunna
innehalla sittplatser ner mot botten av raingarden. Kretslopp och vatten kommer att definiera
vilka lutningar, bredder och fordon som kan vara aktuella att dimensionera rampen fér. Smal
ramp for fotgangare och skottkarra som letar sig ner som en spiral till botten &r ett alternativ
liksom att bygga ramper parallellt med gangvagen. Ramp for fordon &r mer
utrymmeskravande och forsvarar utformning av en miljé utan hoga murar och stangsel.
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Sittplatser

Sittgradang med trappa ar foreslagen. Tillgangliga sittplatser med soffa ska finnas rumsligt
skyddade fran det bakomliggande géngstraket. Onskemal &r att sittplatserna ska vara belagna
i sollage med utblick éver raingarden. Som skyddande konstruktion foreslas en
klattervéaxtinkladd stangselkonstruktion av metall lika den som avgransar mot spar, se E.2.1
Tréad och vegetation.
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F Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag

Befintliga forhallanden och utvecklingstrender beskrivs huvudsakligen i PM Trafik- och
utformningsforslag Per Dubbsgatan?. Endast fordjupningar eller férandringar av
samradsforslaget i trafik- och utformningsforslaget som ger konsekvenser beskrivs i detta
kapitel.

F.lp Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

Kapitlet beskriver konsekvenser av trafik- och utformningsforslaget pa omradets
stadskaraktér, tillganglighet och framkomlighet, milj6, halsa, sdkerhet, trygghet,
trafiksakerhet, trafik och gator.

F.1.1 Stadskaraktdr

Karaktaren pa staden andras i och med byggnationen av Sahlgrenska Life. Aldre hus av tegel
som dominerar miljon idag ersatts till delar av modernare hdgre hus och stérre andel bebyggd
yta i omradet.

Vegetation finns idag utspritt i omradet form av kortare tradrader langs gatan, enstaka murar
inkladda i Klattervaxter och grona platser som 6ppnar upp mellan husen. Med forslaget
kommer ytorna med vegetation i omradet som helhet att minska men langs med gatan
kommer andelen vegetation att 6ka. Léngs gatan planeras “strukturerade” och genomgaende
gronvolymer: Trad med omfattande buskplanteringar under planeras langs gatans sidor
liksom stora klattervéxtinkladda bergskarningar samt en gron sammanhangande yta i
vandslingan framfor akuttorget.

| relation till samradets trafik-och utformningsforslag har endast sma konkretiserande
skillnader arbetats fram. Trad i smal refug norr om gatan i omradets Ostra del har utgatt da de
ej far plats. Vid raingarden har tradraden mot gatan med underliggande buskvegetation
forlangts till 5 trad. Avseende trad pa hallplatser och vegetation i raingarden &r detta annu ej
helt beslutat, se underrubrik arbetsldge under respektive stycke i E.2.1 Trad och vegetation.

Belysning

Per Dubbsgatans ljus domineras av de relativt hoga ljusnivaer som den komplexa
trafiksituationen kréaver. Till detta adderas identitetsskapande belysning som lyfter fram
gronska, adderar iogonfallande strukturer och tydliggdr konfliktzoner. Den
identitetsskapande belysningen lyfter fram platsspecifika kvalitéer och samtidigt som den ar
en nyckel till god orienterbarhet ar den ocksa ett lustfyllt inslag. Belysning med halvsfariska
gatuarmaturer for vagbanan och stolplyktor for hallplatslaget och intilliggande gang- och
cykelvég bidrar till en férandring i gaturummet och ar tankt att paverka trafikanternas
beteende och skapa en god orienterbarhet. Féreslagna armaturtyper for belysning av gata och
hallplats har ett enkelt klassiskt formsprak som samverkar med bade de éldre och de mer
samtida byggnaderna.

F.1.2 Tillgdnglighet och framkomlighet

| kapitlet beskrivs konsekvenser for tillganglighet och framkomlighet till f6ljd av trafik- och
utformningsforslaget.

12 Goteborgs stad. 2018. PM Trafik- och utformningsforslag Per Dubbsgatan
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Endast mindre férandringar har gjorts i trafik- och utformningsforslaget i jamférelse med
samradsforslaget. Konsekvenser av att ta bort cykelpassagen oster om hallplatslaget ar:
o Samre tillganglighet for cyklister da malpunkter vid hus 3 inte kan nas vasterifran
utan att leda cykeln sista biten 6ver gatan.
e Samre framkomlighet for cyklister som har malpunkt vasterut och cyklar pa Per
Dubbsgatans norra sida.
e Kollektivtrafikens framkomlighet och kapacitet &ventyras inte av denna anledning.
Se Figur 22 for cykelpassagens tidigare lage.

Befintligt hus pa Per Dubbsgatan 12, som kommer rivas nar hus 4 byggs, har entré mot Per
Dubbsgatan, varifran dven sophamtning och tomning av fettavsklijare fran fastigheten sker.
Den tillfalliga utformning som foreslas pa Per Dubbsgatan i och med samradsforslaget och
denna fordjupning innebér att sophdmtning inte langre bor ske via denna gata. Ytan framfor
entrén blir for trang for att ett sophanteringsfordon ska kunna angora och sen kora ut pa gatan
pa ett trafiksakert satt, samt att det da inte finns plats for fotgangare att komma in i entrén
eller passera forbi, och det finns inte heller plats for att mandvrera sopkarl samtidigt som
fordonet angor platsen. Sophantering maste tas om hand pa annat vis vilket fastighetsagaren
bekraftat ar mojligt uppifran Medicinaregatan. Fettavskiljaren toms sex ganger per ar.
Trafikkontoret har bekraftat att det &r acceptabelt att fettavskiljaren fortsatt toms fran Per
Dubbsgatan och kommer ge instruktioner sa att det sker sa trafiksakert som majligt.
Indikativt sd kommer den inte kunna tommas dagtid utan det far ske tidig morgon eller kvall.

Da hoger och vanster utfart fran akuten dras isar till forman for cyklister sa gor det att den
ostra utfarten placeras langre osterut an i samradsforslaget. Det ger konsekvensen att
kvartersmarken kring akuttorget och kring den utvéandiga trappan upp mot hus 2 far nagot
mindre disponibel yta. Ytan vid trappans nedslagsplats bedoms dock som tillracklig da
trappans utbredning enligt exploatérens konsult ar vél tilltagen. Se Figur 23. En konsekvens
for cyklister nér utfarten dras isér ar att de hinner uppfatta att utfarterna regleras olika vilket
hojer dess trafiksékerhet likaval som framkomlighet.

| och med att upphdjningen tas bort for gang- och cykelpassagen vid infart till akut och
parkeringshus fran vaster sa blir det battre framkomlighet for ambulanser. En annan
konsekvens kan vara att personbilar pa vag in i parkeringshuset haller sémre uppsikt dver
gang- och cykelpassagen. Passagen ar dock inte signalreglerad, och fordelarna med att ta bort
upphoéjningen bedéms dvervaga nackdelarna. Se Figur 24.

Séasom ledningarna och brunnarna ar placerade i det enda korfaltet kommer det innebara att
vid drift maste trafiken stangs av. Utryckningsfordon har vid avstangning mojlighet att
anvanda sig av multipla kdrvagar bland annat genom anvéndning av kollektivkorfalt.

Skyfallsutredningen fran 2018 konstaterar att framkomlighet inom planen bor sékerstallas
genom att hojdsatta vagar sa vattendjupet inte 6verskrider 0,2 m vid skyfall. Redovisade
simuleringsresultat visar pa hogre vattendjup vid vandslingan men da fanns ingen hojdsattning
for trafik- och utformningsforslaget framtagen. De skyfallssimuleringar Rambdll gjort pa
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uppdrag av Kretslopp och Vatten under 2019 dar héjdsattning for trafik- och
utformningsforslaget ingatt indikerar att vattendjupet vid 100 ars regn ar under 0,2 m. Det ar
viktigt att framkomlighet studeras vidare nar mer noggrann hojdsattning tas fram.

Véandslingan

Placeringen av vandslingans utfartsvaxel for sparvag i forhallande till vanstersvangande
utfarten fran akuttorget har kontrollerats, och vaxeln kan forlaggas mellan vanster- och
hogersvangande sa att biltrafik inte kor 6ver vaxeln och riskerar att orsaka driftstorningar.

En konsekvens av att lagga in en signal for vastergaende kollektivtrafik efter hallplatsen
inklusive den forlangning av refug som kravs &r att den allménna platsmarken skjuts upp
norrut mot hus 4. Det betyder att kvartersmarken vid entrén till byggnaden blir mindre &n i
samradsforslaget. Se Figur 25. En annan konsekvens &r att det finns risk for att en
vastergaende ambulans som ska in till akuten far vanta pa en sparvagn som har stannat efter
hallplatsen. Denna risk galler i scenariot att en véstergaende ambulans ska in till akuten under
tiden det star ett storre fordon forst i kon vid signalen for vastergaende korfalt, och att
fordonet inte kan frigora plats vid utryckning, samtidigt som en sparvagn har stoppsignal. En
sparvagn forvantas fa stoppsignal en gang i halvtimmen i max 15 sekunder. Risken for att
scenariot intraffar regelbundet anses som liten da vanstersvangande fordon ut fran
parkeringshus/akuttorg forvantas vaja for ambulans, vilket innebar att ett storre fordon forst i
kon kan kora forbi stopplinjen och frigora plats.

Den hardgjorda ytan som kravs for att okularbesiktiga sparvagnar i vandslingan gor att
tidigare foreslagen grényta blir hardgjord. Pa grund av ytans bredd samt racket sa blir
kdrbanans sektion mellan parkeringshuset och vandslingan cirka 0,1 meter smalare, men
innebar inte ndgon namnvard begransning i framkomlighet jamfort med samradsforslaget. Se
Figur 26.

Annedalsmotet

En konsekvens av att lata busskorfaltet pa Annedalsmotets ramp vara genomgaende med
korta slapp for véanstersvéngande &r att utryckningsfordons framkomlighet sékerstalls.
Utryckningsfordon kan kora i busskorfaltet och 16per liten risk for att fastna i bilkoer.

Dock finns det en risk att antalet vanstersvangande ibland &r stérre an att de ryms i
vanstersvangfaltet och blockerar busskorféltet efter korsningen.

F.1.3 Miljé, hélsa och sdikerhet

| kapitlet beskrivs kortfattat trafik- och utformningsforslagets konsekvenser for markmiljo,
naturmiljé och dagvatten- och skyfallshantering.

Markmiljo

Planerade arbeten kommer att medféra schakt i olika omfattning inom utredningsomradet.
Infor detaljprojektering kommer det att krdvas miljétekniska markundersokningar i syfte att
kunna beddma omfattning av samt beskriva hantering av massor med olika férorenings-
innehall. Utford undersokning indikerar att det kan férekomma s k tjarasfalt inom omradet.
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Utbredning och omfattning av densamma behéver faststéllas. Generellt bedéms massor inom
spar- och trafikomraden vara férorenade i nagon omfattning.

Naturmiljo

Inga utpekade vardefulla miljéer for mindre hackspett bedéms forsvinna av trafik- och
utformningsforslaget. Bullernivaerna kommer &ndras i omradet, men angransande bebyggelse
bedéms dampa nivaerna sa att inte hackningsomradena for mindre hackspett kommer
paverkas av nivaer éver 45 dBA. 45 dBA anses vara den ljudniva vid vilken man kan sa
forandrat beteende hos faglar. Utifran detta bedoms inte mindre hackspett paverkas av
ombyggnationen.

Den biotopskyddade allén soder om befintlig hallplats kommer att behdva tas ner och dispens
behdver sokas innan arbetena paborjas.

F.1.4 Trafik, gator och torg

Utbyggnadsordningen paverkar konsekvenserna pa befintliga byggnader. Om hus 4 inte
byggs, alternativt byggs i senare skede, sa bevaras den befintliga byggnaden norr om Per
Dubbsgatan dér Sahlgrenska Science Park ar belaget. | samradsforslaget presenterades en
I6sning som Goteborgs stad bestamt sig for att g vidare med. Alternativ till samradsforslaget
som provats och forkastats redovisas under kapitel L Forkastade alternativ.

Refuger for signalstolpar i gatumiljon har kravt breddning i férhallande till samradsforslaget,
framforallt langs strackan forbi raingarden. Da de yttre fysiska begransningarna i form av
byggnader ar fasta samt att kollektivtrafik, gang och cykel ska prioriteras sa ar konsekvensen
att bilkorfalten maste blir smalare om refugerna ska bli bredare. Dimensionerande fordon
kommer fortfarande forbi i rétt hastighet.

Tabell 2 visar de avsteg fran teknisk handbok som gors i trafik- och gestaltningsférslaget.

Tabell 2 Avsteg fran teknisk handbok

Avsteg Orsak
Korfaltsbredd 3,25 m Utrymmesbrist
(huvudsakligen korfaltet
pa norra sidan)

Bredd gangbana Utrymmesbrist och anpassning till befintlig bebyggelse
Tillgénglighet Stora befintliga langslutningar gor att hallplats och passager
busshallplats och inte klarar god standard for tillganglighet (<2,5%)

passager Annedalsmotet

F.1.5  Social- och barnperspektiv

Parallellt med genomférandestudien sa har infor samradet framtagen socialkonsekvensanalys
fordjupats av Radar Arkitektur & Planering. Socialkonsekvensanalysen behandlar &ven
omradena trygghet och sakerhet. Ett PM for barn- och ungdomsperspektiv ar under
framtagande.
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